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1. 항공사 현황(2022년 말)

(1) FSC 

매출액 항공기 보유대수

1) 대한항공 13조 4,127억 157

2) 아시아나 5조 6,300억 77

(2) LCC  

1) 제주항공 6,956억 37

2) 진에어 5,934억 26

3) 티웨이 항공 5,259억 30

1 우리나라항공운송산업현황
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4) 에어부산 4,049억 26

5) 이스타항공 23

6) 에어서울 1,490억 7

7) 플라이 강원 267억 4

8) 에어 프레미어 532억 3

9) 에어로 케이 205억 1

10) 하이에어

우리나라항공운송산업현황1
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2. 우리나라 항공운송산업 순위

※ 2021년 세계 6위에서 2단계 하락

3. 운영현황

1) 취항국 : 43개국

2) 취항도시 : 148개 도시

3) 취항노선 : 173개 노선

4) 운항 횟수 : 주 3,332편

구 분 종 합 여 객 화 물

항공운송순위 세계 8위 세계 23위 세계 5위

실적
17,697

백만 톤킬로
22,638

백만 킬로
15,370

백만 톤킬로

우리나라항공운송산업현황1
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1 우리나라항공운송산업현황
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1 우리나라항공운송산업현황
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1 우리나라항공운송산업현황
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1 우리나라항공운송산업현황
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4. 문제점

1) 좁은 국토에 비해 과다한 LCC

2) COVID 19로 항공업계에 직격탄 ⇒ 2022년 기점으로 회복세 진입

-항공기 운휴

-운항노선 감축

-임직원 급여조정

-무급휴직

-자산매각

-여객기를 화물기로 활용

-기간산업 안정자금 신청

-직원 정리해고 등

※대한항공과 아시아나의 통합 →전 세계 10권의 규모의 대형항공사

탄생

우리나라항공운송산업현황1
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※ 대한항공 –아시아나합병
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• 미국 : 최종 승인연기

• 일본 : 2024년 1월31일 승인완료

• 유럽연합(EU) : 조건부 승인

여객조건 : 티웨이항공에 유럽4개 노선(서울-바르셀로나, 파리,

프랑크푸르트, 로마) 슬롯을 제공하고 운항을 개시할 것

화물조건 : 아시아나 항공의 화물부분을 적합한 구매자에게

매각할 것- 제주항공 인수 유력

※ 대한항공 –아시아나합병
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합병에 따르는 문제점

1. 독과점 문제

2. 마일리지 통합문제

대한항공 마일리지 부채-2조원 수준

3. LCC 문제

대한항공-진에어, 아시아나-에어부산, 에어서울

3. 중복인력 정리 문제
2,000명 정도 정리 필요

4. 기재 문제

대한항공 –보잉 기재 중심, 아시아나-에어버스 기재 중심

※ 대한항공 –아시아나합병
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1) 코로나19가 세계 항공업계에 미친 영향

* 2020년 1월~9월 전 세계 사업중단 항공사 43개社

* 2020년 세계 항공업계 매출 감소 : USD838b (2019) -> USD419b (2020)

* 2020년 세계 항공업계 손실액 : USD84.3b

공항분야 (ACI)

Passenger traffic : 60% 감소
공항매출 : USD104.5 Billion
손실

항공 분야 (IATA)

Revenue Passenger
Kilometers (RPKs) : 54.7%
감소

관광 분야 (UNWTO)

관광객 지출 USD1,170 Bill
ion 까지 감소

3

COVID 19가 세계항공업계에미친영향2

출처 : CAN Insider
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2) 2020년 국제선 여객 및 매출 변화

여객수요는 전반적으로 전년대비 59%~62% 감소하고, 무역거래량이

13%~32% 감소함에 따라 세계경제 규모는 4.9%~5.2% 축소 예상 (2020년)

COVID 19가 항공운송업계에미친영향2

출처 : ICAO(국제민간항공기구) 
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3) 코로나19가 세계 관광 업계에 미친 영향

* 글로벌 관광시장 규모는 코로나로 인해 약 20년 후퇴

COVID 19가 세계관광업게에미친영향2

출처 : UN WTO(세계보건기구)
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1) 코로나19가 우리나라 항공/관광업계에 미친 영향

항공

1) 관광업계의 피해 규모 :
약 6조원

2) 1∼7월 방한관광객 : 
약218만명(전년 동기
대비 77.1% 감소)

3) 1∼6월 관광레저 부문
소비지출액 :약 16조100
0억원 감소 (전년 동기
대비 약 19%)

관광

COVID 19가 우리나라항공/관광업계에미친영향3

출처 :항공교통연구원 2020년 항공교통서비스 실적요약
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참고

COVID 19가 우리나라항공/관광업계에미친영향
와우리나라

2

출처 :인천국제공항공사
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2 COVID 19가 우리나라항공/관광업계에미친영향
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2 COVID 19기 우리나라항공/관광업계에미친영향
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2 COVID 19가 우리나라항공/관광업계에미친영향
와우리나라
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1. 국내선은 코로나 기간에도 줄지 않음

2.  국제선은

- 2023년부터 점차적으로 항공수요 회복

- 2024년부터 본격적인 회복 기대

★2024년 1/4분기

국제선 1,508만명(2019년 실적의 95% 수준 회복)

국내선 746만명(2019년 실적의 98.7% 수준 회복)

3. 불안 요인

고환율,  고유가

3 전망
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1. 초연결성(Hyper-Connectivity)과 초지능화

(Super-Intellegience)를 기반으로 한 사회의 도래

1. 제 4차 산업혁명

※ 출처: ICT 관점에서 바라본 제4차 산업혁명
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• 인공지능(AI), 사물인터넷(IoT), 빅데이터(Big Data)가상현실
(VR), 증강현실(AR) 등이 대표

2.   제4차 산업혁명의 형상

※ 출처: ICT 관점에서 바라본 제4차 산업혁명
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3.   제4차 산업혁명의 특징

※ 출처: ICT 관점에서 바라본 제4차 산업혁명

• 국민생활 전반에 더 넓은 범위(Scope)에서 더 빠른 속도(Velocity)
로 더 크게 영향(Impact)을 미침
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4.   드론은 4차 산업혁명 요소의 집합체

1) 자율비행기능

2) 각종 비행정보를 수집ㆍ분석ㆍ종합하는 빅데이터

3) 각종 비행정보를 연결, 활용하는 사물인터넷

4) 스스로 지형을 인식하여 충돌회피하는 인공지능

5) 가상 비행

6) 3차원의 영상시현 시스템

AI + ICBM(Internet of Things, Cloud, Big Data,
Mobile) + AR + VR
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5.   드론산업의 특징

1) ICT 융합산업

- 항공·SW ·통신 ·센서 ·소재 등 연관산업의 기술을 필요

2) 다양한 분야 활용

- IOT, 빅데이터 등과 연계하여 새로운 가치 창출

3) 경제 파급효과

- 제조업 외 운용 ·서비스 등 후방시장 창출
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5.   드론산업의 특징

4) 다양한 모델

- 수요에 따라 다양한 제품 스펙트럼 존재

5) 미래항공산업기반

- 개인용 자율비행 항공기 등 미래항공산업의 핵심기술

6) 4차 산업혁명

- 4차산업혁명의 공통 핵심기술을 적용. 검증할 수 있는

최적의 테스트 베드
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5.   드론산업의 특징 요약

첨단기술을 융합·적용한 드론은

1) 자체시장의 비약적 성장 뿐만 아니라

2) ICT 등 관련 산업의 파급으로

3) 4차산업혁명의 핵심적 역할 수행가능
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• 세계 무인기 시장 가치 예측
(Price Waters Co., 2016) 

-1270억(148조) 달러 예상

건설, 인프라 -452억 달러
농업 -324억 달러
교통(물류,택배) -130억 달러
보안 -105억 달러
엔터테인먼트, 미디어 -88억 달러
보험 -68억 달러
통신 -63억 달러
광업 -43억 달러

6     세계 무인기 시장 가치 예측
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• 드론

• 현재 일자리 급속히 대체

현재 인간의 일자리 앞으로 20년 내 약 50%가 로봇

드론)으로 대체 전망

- 단순 직업군(경비원 등)

- 닿기 어려운 시야를 확보해야 하는 직업군 등

반면 새로운 일자리 창출

- Thomas Frey 박사(다빈치연구소 소장, 

미래학자) : 24개 분야 192개 직종의 새로운

일자리 창출

7    드론과 일자리
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8.    드론의 용도

 어군탐지

 위험지역 정찰

 치안 및 교통감시

 재난구호활동

 물자 및 상품수송(택배 등)

 항공촬영

 교육 및 레저

 원격탐사

 통신중계

 환경감시

 기상관측

 국경 및 해안감시

 산불감시

 항공방제
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8.    드론의 용도

※ 출처: 국토교통부34
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드론의 활용9

출처 : 국토교통부
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1   드론시장 전망

(1) 전세계
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9.    드론시장 전망

(2) 국내

2026년 4조 4천억 시장 형성기대(2020년 국내시장 4,000억)

(3) 소형 무인항공기 시장

1)일반적으로 드론으로 알려져 있는 소형 무인항공기 시장의 급격한 성장에

주목할 필요 – 상업용, 취미용 양방면에서 급격한 성장

2)2023년 드론시장 (대형, 소형 포함)규모 1,000억달러 넘어설 것으로

예상(일본 아사히 신문 보도)

- 현재의 전세계 TV시장과 맞먹는 규모로 성장

- 1인 1드론 시대 등장 예상

1
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(4) 미국의 무인항공기 시장전망

2024년 99억불(12조) 예상

2035년에는 군용 및 민간 상업용 포함

총 250,000대에 이를 것으로 예상

이 중 상업용 무인항공기가 175,000대로 전체의 75%정도 차지

드론시장전망1
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1      드론시장 전망
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• 우크라이나 전쟁

- 전쟁의 양상을 바꿀 정도의 드론 역할 증명

- 적 위치 탐지, 공격 등에 효과적임을 증명

- 소형 드론이 적 탱크, 함정, 전투기 등 파괴

※ 드론과전쟁
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UAM(Urban Air Mobility :도심항공교통)의 등장

거대 도시화 (Megacity) 및 도로 인프라 확장의 제약으로 심각한 교통체증 문제 직면, 이에
혁신적인 3차원 교통수단으로서 ‘수직 이착륙 항공기’ 개발 등 신 교통 생태계 조성의 필요성 대두

Today
2차원교통의한계로
교통체증현상심화

Key Trends
Future

3차원친환경항공교통으로
교통체증해소

43

드론의 현재와 미래-UAM 등장※



UAM 일반 도시의 새로운 이동성 옵션

미국 항공우주국(NASA)은 저고도의 공중을 활용해 새롭게 구축하고자하는 도시의 단거리 항공운송 생

태계를 ‘도심항공모빌리티(Urban Air Mobility, UAM)’로 명명하고 있으며, 국내에서 UAM은 도심

(Intracity)에서의

이동성에 초점을 맞춰 ‘도심항공모빌리티’로 불리고 있으나, 광의의 개념으로 보면 UAM은 도심과

그 주변 광역권(Intercity)을 아우르는 메가시티의 새로운 이동성 옵션으로 볼 수 있음

44
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※ 드론의 현재와 미래-UAM 등장(실증비행)
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※ 드론의 현재와 미래-UAM 등장(수도권실증노선)
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UTM (드론교통관리)1

출처 : 국토교통부
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1 UTM (드론교통관리)-ATM vs. UTM
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UTM 미국사례2

출처 : 국토교통부
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K- 드론시스템3

출처 : 국토교통부
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3 K- 드론시스템
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UAM 시장전망4

김연명 :항공안전기술원 원장 세미나 발표 자료



UAM 일반
UAM 산업의 시장 전망

UAM은 ‘40년 약 730조 시장 (Morgan Stanley는 1,700조 예상), 우리나라도 ’40년 약 13조 시장
CAGR 31%의 폭발적인 성장 전망

(미래 세계 10대 산업으로 부상 예측)

UAM 시장구분및전망

자동차 시장 : 2017년 기준 약 3,700조원(국토부 K-UAM 로드맵, ‘20.6)

NEWSPAPER

► ‘나는 우리 중 누구보다도 빨리 일어날 것이라고 생각한다. ‘실
제 시제품이 현재 제작중이며 기술은 매우 현실 가능하다.’

‘18년 3월 Bloomberg 인터뷰
Boeing CEO Dennis Muilenburg

► ‘20.7월 FAA에서 최초로 공개한 초기 UAM 운용개념은 기술
성숙 및 향상을 촉진시킬 것임’

‘20년 7월 보도자료
FAA Chief Scientist Steve Bradford

► ‘지난 20.6월 발족한 UAM 팀 코리아 참여기관의 노력으로 K-
UAM 로드맵이 순조롭게 진행중이며 ‘21년에 K-UAM 그랜드 챌
린지 종합계획을 발표할 것임’

‘20년 12월 보도자료 국토교통부2차관 손명수
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UAM 시장전망4

김연명 :항공안전기술원 원장 세미나 발표 자료
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4 e VTOL 개발 주요업체
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※ e VTOL 추진형태별분류체계
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UAM 시장전망4

김연명 :항공안전기술원 원장 세미나 발표 자료
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UAM 운항을 위해서는 기체 비행, 항공 운항, 이착륙장 Data를 기반으로
지상 모빌리티와 운항사를 연결한

통합 모빌리티 서비스 체계 구축이 必須

드론의 현재와 미래-UAM 인프라핵심구성요소(통합모빌리티서비스)※
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기존 항공은 소수의 항공기 관제를 위한 1:1 아날로그 통신에서
UAM은 다수의 항공기를 관제하기 위해 초연결된 새로운 디지털 통신망 필요

보안성이 높은 초연결 통신망 필수(5G/5G⁺) ➣ 6G / 위성통신

드론의 현재와 미래-UAM 인프라핵심구성요소(드론통합관제)※



- 60 -

도심 이착륙장 표준 모델 개발 必要

드론의 현재와 미래-UAM 인프라핵심구성요소(Vertiport)※
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※ 드론의 현재와 미래-UAM 비전/목표/추진내용
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※ 드론의 현재와 미래-UAM 6대 추진과제
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구분 초기(2025~) 성장기(2030~) 성숙기(2035~)

기체

속도 150km/h(80kts) 240km/h(130kts) 300km/h(161kts)

거리 100km(62miles) 200km(124miles) 300km(186miles)

조종형태 조종사 탑승 원격조종 자율 비행

항행/교통
교통관리체계 유인교통관리 자동화+유인교통관리 완전 자동화

비행회랑 고정식 혼합식 혼합식

버티포트

노선/버티포트 2개 / 4개소 22개 / 24개소 203개 / 52개소

이착륙장/계류장 4개 / 16개 24개 / 120개 104개 / 624개

기타

기체가격 15억원 12.5억원 7.5억원

운임(1인, Km당) 3,000원 2,000원 1,300원

드론의 현재와 미래-K-UAM 단계별상용화목표※
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※ 2025년 시범비행계획 JOBY AIR- SKT
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드론의 현재와 미래-2025년시범비행계획 JOBY AIR- SKT드론의 현재와 미래-세계 최초의 Vertiport※
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정부의드론산업육성전략1

출처 : 국토교통부
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정부의드론산업육성전략1

출처 : 국토교통부
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